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KARTA UZGODNIEN

dla projektu statej organizacji ruchu
dla zadania pn.
»Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 482 w m. Préba”



CZESC OPISOWA



1. INFORMACJE OGOLNE
1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla zadania pn. ,,Przebudowa
drogi wojewoédzkiej nr 482 w m. Proba”. Celem opracowania jest wykonanie projektu
docelowej organizacji ruchu zgodnego z obowigzujgcymi przepisami.

1.2 Zakres opracowania

Zakres robot dla przedmiotowego opracowania obejmuje:
— budowa chodnika
— budowa peronéw autobusowych
— rozbiorka i budowa zjazdéw wraz z rowami krytymi pod zjazdami
— budowa zatok autobusowych
— przebudowa rowéw przydroznych
— przebudowa nawierzchni jezdni

1.3  Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Proba, w wojewddztwie tddzkim,
w powiecie sieradzkim, w gminie Brzeznio. Budowa obejmuje dziatke nr 188, obreb 0020 Préba.

1.4 Podstawowe parametry techniczne

PARAMETRY TECHNICZNE

— klasa drogi: G

— kategoria ruchu: KR5

— przekréj drogi: 1x2

— szerokosc jezdni: 7,00 m

— pochylenie poprzeczne jezdni: 2,0 %, dwustronne
— nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy

— odwodnienie pasa drogowego przy wykorzystaniu rowow
— szerokos¢ zjazdow indywidualnych:4,50 m

— szerokos¢ zjazdoéw publicznych: 6,00 m

— szerokos¢ chodnika przy jezdni: 2,00 m

— szerokos¢ peronu autobusowego: 1,50 m

— szerokosc¢ zatoki autobusowej: 2,65-3,00 m

— dlugos¢ peronu autobusowego: 20,00 m

— nawierzchnia zjazdow: kostka betonowa

— nawierzchnia chodnika / peronu: kostka betonowa
— nawierzchnia zatoki autobusowej: kostka kamienna



2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawowe akty normatywne wykorzystane do realizacji zlecenia:

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2017.1260 z pézn.
Zmianami).

— Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatébw drogowych (Dz.U.170.1393
z pdzn. zmianami)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem (Dz.U.2017.784).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Zatgczniki nr 1 — 4
Dz.U.2003.220.2181 z p6zn. zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016.124).

— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 8 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.2016.143).

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI
3.1 Istniejacy ukiad drogowy

W stanie istniejacym droga wojewddzka nr 482 jest drogg jednojezdniowg klasy technicznej G
o szerokosci 7,00 m, na odcinku od km 96+550 do km 97+542 przebiegajgca przez miejscowosc
Préba. Droga posiada obustronne pobocza z destruktu asfaltowego szerokosci 0,8-1,0m.
Wzdtuz drogi po obu stronach zlokalizowane sg rowy otwarte. Zjazdy do posesji posiadajg
nawierzchnie z destruktu asfaltowego. Na odcinku drogi objetym inwestycjg zlokalizowane sg
dwie zatoki autobusowe o nawierzchni bitumicznej. Perony wyposazone sg w wiaty. Na odcinku
pomiedzy przystankami autobusowymi wyznaczone jest przejscie dla pieszych. W rejonie km
96+550 droga wojewddzka nr 482 krzyzuje sie z drogg gminng nr 114155E, klasy technicznej L,
prowadzgcag w kierunku Stefanowa Ruszkowskiego.

3.2 Projektowany uktad drogowy

Parametry techniczne projektowanego ukfadu drogowego sg zgodne z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r.
poz. 124). Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
27 kwietnia 2012 w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow
budowlanych projektowane obiekty nalezy zakwalifikowa¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.

3.2.1 Rozwiazania sytuacyjne

Wzdtuz zachodniej krawedzi istniejgcej jezdni zaprojektowano chodnik z kostki betonowej
0 szerokosci 2,00m, oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym 20x30cm. W ramach
inwestycji przewidziano takze budowe zatok autobusowych z kostki granitowej po obu stronach
drogi. Zaprojektowano perony autobusowe o szerokosci 1,50 m . Projekt przewiduje takze
przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych zjazdéw z kostki betonowej po zachodniej stronie
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drogi oraz na dtugosci przebudowywanej zatoki autobusowej po stronie wschodniej. Zjazdy
indywidualne zaprojektowano o szerokosci 4,50m ze skrzydetkami o szerokosci 1,00m.
Natomiast zjazdy publiczne przewidziano o szerokoéci 6,00m i wyokrgglone tfukami o promieniu
5,00m.

Odwodnienie pasa drogowego bedzie realizowane powierzchniowo z wykorzystaniem rowow
otwartych. Woda z istniejgcej jezdni, zbierajgca sie wzdtuz projektowanego kraweznika
odprowadzana bedzie za pomocg projektowanych korytek sciekowych krytych do rowdéw.
Z uwagi na budowe chodnika oraz waskg szerokos¢ pasa drogowego zachodzi koniecznos¢
przebudowy istniejgcych rowow otwartych. Projekt przewiduje budowe rowow umocnionych
ptytami azurowymi o pochyleniu skarp 1:1. Z uwagi na zbyt waskg szerokos$¢ pasa drogowego,
na kilku fragmentach drogi, pod chodnikami/peronami zamiast rowéw otwartych zaprojektowano
rowy kryte z rur PEHD o $rednicy 500mm z betonowymi studniami rewizyjnymi o srednicy
1000mm. Pod zjazdami zaprojektowano wykonanie rowdéw krytych z rur PEHD
o $rednicy 500mm z wlotami/wylotami umocnionymi zabrukiem z kostki granitowej. W rejonie
najwyzszego punktu niwelety drogi zaprojektowano otwarty row z prefabrykowanych korytek
skrzynkowych, kryty jedynie na dtugosci zjazdow.

3.2.2 Rozwigzania wysokosciowe

Projektowany uktad wysokosciowy dostosowano do istniejgcego zagospodarowania terenu.
Pochylenie poprzeczne chodnika zaprojektowano jako jednostronne o wartosci 2,0%
w kierunku projektowanego rowu. Pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej zaprojektowano
jako jednostronne o wartosci 2,0% w kierunku jezdni. Pochylenie zjazdéw nalezy dostosowac do
wysokosci bram lub terenu przylegtego. Ze wzgledu na duze réznice wysokosci na kilku
zjazdach niezbedne jest wejscie w dziatki prywatne w celu wykonania dowigzan zjazdéw do
terenu istniejgcego.

3.2.3 Obstuga przylegtego terenu

Na projektowanym odcinku drogi zlokalizowane sg zjazdy do posesji. Projekt przewiduje
przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych zjazdow z kostki betonowej po zachodniej stronie
drogi oraz na diugosci przebudowywanej zatoki autobusowej po stronie wschodniej. Zjazdy
indywidualne zaprojektowano o szerokosci 4,50m ze skrzydetkami o szerokosci 1,00m.
Natomiast zjazdy publiczne przewidziano o szerokosci 6,00m i wyokrgglone tukami
0 promieniu 5,00m.

3.2.4 Komunikacja zbiorowa

W ciggu projektowanej drogi wystepuje zbiorowa komunikacja autobusowa. Na odcinku drogi
objetym inwestycjg zlokalizowane sg dwie zatoki autobusowe, ktére zostang przebudowane
w ramach inwestycji.

4. RUCH PIESZY

Na catym odcinku objetym opracowaniem po stronie zachodniej drogi wojewddzkiej nr 482
zaprojektowano przy krawedzi jezdni chodnik dla pieszych o szerokosci 2,00. Po stronie
wschodniej natomiast zaprojektowano chodnik tgczacy zatoke autobusowg z istniejgcym
przejsciem dla pieszych. Projekt przewiduje takze w rejonie skrzyzowania z drogg prowadzgca
w kierunku Stefanowa Ruszkowskiego (ok. km 96+560) budowe krétkiego odcinka chodnika po
wschodniej stronie drogi i wyznaczenie nowego przejscia dla pieszych.



5. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Projekt przewiduje ustawienie balustrad drogowych wzdtuz fragmentow krawedzi chodnika
i rowu w rejonie przejs¢ dla pieszych z uwagi na wzmozone natezenie ruchu pieszych. Przejscie
dla pieszych zlokalizowane miedzy zatokami autobusowymi nalezy dodatkowo oznakowaé
aktywnym znakiem D-6 na wysiegniku zasilanym panelem solarnym.

Projekt przewiduje takze na catym odcinku wymiane stupkéw hektometrycznych na nowe,
przy czym po stronie zachodniej stupki nalezy ustawi¢ miedzy chodnikiem a rowem.

Urzadzenia bezpieczenstwa
ID Nazwa Stan Dt./Szt.
U-35a Projektowane 2
U-1lla Projektowane 42,5
3 U-1 Projektowane 20

6. OZNAKOWANIE POZIOME

Przeanalizowano profil podiuzny drogi pod wzgledem widocznosci. Dla calego odcinka
drogi zachowana jest minimalna dtugos$¢ odcinka widocznosci, ktéra wynosi 180m. Przebieg
drogi w planie nie wymaga zastosowania oznakowania P-4.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢é przy pomocy mas chemoutwardzalnych,
grubowarstwowych. Wszystkie znaki nalezy wykonaé zgodnie z zalgczonym schematem
oznakowania.

Projektowane oznakowanie poziome

Lp Nazwa Stan DL/Pow/Szt. | Pow. mal.
1 P-4 Projektowane 250,3502 60,05
2 P-1b Projektowane 468,65 18,75
3 P-6 Projektowane 149,9999 12
4 P-le Projektowane 112,5009 13,5
5 P-7b Projektowane 740,3542 177,7
6 P-7a Projektowane 131,9354 15,83
7 P-10 Projektowane 13,6852 28
8 P-14 Projektowane 13,9898 5,25

Catkowita powierzchnia malowania [m2] 331,08

7. OZNAKOWANIE PIONOWE

Grupa wielkosci tablic zgodnie z zatgczonym schematem oznakowania: S$rednie (znaki
nakazu/zakazu $rednica 800 mm, znaki ostrzegawcze Srednica 900 mm; znaki informacyjne
podstawa 600 mm) oraz mini (znaki nakazu/zakazu $rednica 400 mm, znaki informacyjne
podstawa 400 mm). Do oznakowania nalezy stosowaé tablice normatywne z krawedziami
podwadjnie zaginanymi, lico z foli odblaskowej typu 1. Stupki konstrukcji wsporczych tablic nalezy
wykona¢ z rur ocynkowanych @60mm. Stupki oraz tyt tarcz tablic nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie i pomalowac¢ farbg w kolorze RAL 7016. Wszystkie znaki pionowe nalezy
zamocowac tak, aby ich wysokos¢ byla zgodna z obowigzujgcymi przepisami. Aluminiowe
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tarcze znakéw nalezy montowac do stupkow w sposéb wykluczajgcy obrot tarczy wokot stupka.
Wszystkie znaki nalezy wyznaczy¢ zgodnie z zatgczonym schematem oznakowania.

Parametry znakéw i tablic:
o Grupa wielkosci znakow pionowych — znaki srednie (S ).
e Folia odblaskowa uzyta na lica znakéw — typu 1.
e Znaki D-6 nalezy wykona¢ folig odblaskowg typu 2.

Istniejgce oznakowanie pionowe do likwidaciji

Lp Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
1 A-6C Do likwidacji Srednie 1
2 D-15 Do likwidagii Srednie 2
3 D-6 Do likwidacji Srednie 2
4 A-6b Do likwidacji Srednie 1

Razem 6

Istniejgce oznakowanie pionowe do przeniesienia

Lp Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
1 A-16 | Do przeniesienia Srednie 1
2 E-4 Do przeniesienia Srednie 2
Razem 3

Projektowane oznakowanie pionowe

Lp Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
1 B-18 Projektowane Srednie 1
2 T-0 Projektowane Srednie 1
3 F-6 Projektowane Srednie 2
4 D-1 Projektowane Srednie 2
5 A-16 Projektowane Srednie 2
6 D-15 Projektowane Srednie 4
7 D-6 Projektowane Srednie 6

Razem 18
Konstrukcje wsporcze
Nazwa Stan Szt.
Stupek Do likwidaciji 4
Stupek Do przeniesienia
Stupek Projektowane 6
Podwojny Projektowane 3
stupek
wysiegnik Projektowane 1




8. TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu na podstawie zatwierdzonego projektu zawiadamia
organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi o terminie wprowadzenia organizacji ruchu, co
najmniej na 7 dni przed terminem jej rozpoczecia. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu:
po zakonczeniu przebudowy, zgodnie z harmonogramem zamawiajgcego.
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CZESC RYSUNKOWA
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PLAN ORIENTACYJNY

SKALA 1:10000

!
7
g v' .

Wola Bedkowska
.'
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PW_SOR_01.1 - INWENTARYZACJA ISTNIEJACEGO OZNAKOWANIA
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PW_SOR_01.2 - INWENTARYZACJA ISTNIEJACEGO OZNAKOWANIA
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PW_SOR_02.1 - SCHEMAT PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA
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PW_SOR_02.2 - SCHEMAT PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA
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