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Szczegół połączenia jezdni i chodnika

w rejonie przejścia dla pieszych
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2 %

A

A

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3 cm

Konstrukcja chodnika / peronu

Nawierzchnia z kostki betonowej           8 cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej

z kruszywem C90/3; 0/31,5 mm 15 cm

Warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki związanej

cementem C1,5/2,0 15 cm

B

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3 cm

Konstrukcja zjazdów

Nawierzchnia z kostki betonowej           8 cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej

z kruszywem C90/3; 0/31,5 mm 20 cm

Warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki związanej

cementem C1,5/2,0 20 cm

Nawierzchnia z kostki kamiennej 15/17           16 cm

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm

C

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki związanej

cementem "z wytwórni" C8/10 20 cm

Warstwa mrozoochronna z mieszanki związanej

cementem C3/4 20 cm

Zatoka autobusowa

Krawężnik betonowy 20x30cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5 cm

F

Ława betonowa z oporem z betonu C12/15

Krawężnik betonowy 20x30

 Opornik betonowy 12x25cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5 cm

G

Ława betonowa z oporem z betonu C12/15

Opornik betonowy 12x25

Opornik kamienny 20x30cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5 cm

I

Ława betonowa z oporem z betonu C12/15

Opornik kamienny 20x30

 Obrzeże betonowe 8x30cm

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 5 cm

H

Ława betonowa z oporem z betonu C12/15

Obrzeże betonowe 8x30

płyta ażurowa 40x60x8
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Szczegół wykonania odwodnienia jezdni

- korytko zamknięte
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Wymiana nawierzchni

istniejącej jezdni

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W  35/50 8 cm

Istniejące warstwy konstrukcyjne

Warstwa ścieralna z SMA8 PMB 45/80-55 4 cm
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Przekrój 2a-2a, 2b-2b
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Dowiązanie wysokościowe

na zjazdach

Destrukt bitumiczny 20 cm

pasy płyt ażurowych 40x60x8

przy wylocie uzpełnić betonem

obrzeże +10cm (8x30x100)

Szczegół wykonania odwodnienia jezdni

- korytko zamknięte i umocnienie wylotu

w rejonie rowu otwartego
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Przekrój 4a-4a, 4b-4b

Warstwa ulepszonego podłoża z mieszanki związanej

cementem C1,5/2,0 20 cm
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korytko skrzynkowe 550x380x500 kryte

na podsypce cementowo-piaskowej 1:4

i ławie z mieszanki związnej cem. C1,5/2,0
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przy wylocie uzpełnić betonem

Szczegół wykonania odwodnienia jezdni

- korytko zamknięte i umocnienie wylotu

w rejonie ścieku z korytek skrzynkowych

obrzeże +10cm (8x30x100)

krawężnik betonowy +12cm (20x30x100)
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skrzynkowe

55x38x50

korytka

ściekowe
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otwarte

A'

Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 6 cm

Konstrukcja chodnika (płytki

wskaźnikowe dla niewidomych)

Nawierzchnia z płytek bet. 35x35x5cm wskaźnikowych z wypustkami 5 cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiązanej

z kruszywem C90/3; 0/31,5 mm 15 cm

Warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki związanej

cementem C1,5/2,0 15 cm

A'

płyty chodnikowe 50x50x7

wbudowane pionowo

 UWAGI:

* -  Pochylenia "i%" na zjazdach dostosowane do terenu istniejącego i wysokości bram:

- zjazd indywidualny - na długości nie mniejszej niż 5,0m od krawędzi korony

drogi nie większe niż  5,0%, na dalszym odcinku nie większe niż 15,0%

- zjazd publiczny - na długości nie mniejszej niż 7,0m od krawędzi korony

drogi nie większe niż  5,0%, na dalszym odcinku nie większe niż 12,0%

** -  Pochylenia "j%" zgodne z pochyleniem podłużnym istniejącej jezdni

i %
 *

i %
 *

1,0-3,0 %

1,0-3,0 %

2,0 %

umocnienie wlotu/wylotu

zabrukiem z kostki

granitowej 8/11

umocnienie wlotu/wylotu

zabrukiem z kostki

granitowej 8/11
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na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
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PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

PRZEBUDOWA UKŁADU DROGOWEGO

2.1.1

RYSUNEK NINIEJSZY STANOWI WŁASNOŚĆ BUDOVIA SP. Z O. O. SP. K. I NIE MOŻE BYĆ ZMIENIANY, KOPIOWANY,

WYPOŻYCZANY ANI PRZEKAZYWANY STRONOM TRZECIM BEZ WCZEŚNIEJSZEJ PISEMNEJ ZGODY BUDOVIA SP. Z O. O. SP. K.

TOM:

TEMAT OPRACOWANIA:

NAZWA RYSUNKU:

DATA: SKALA: NR RYSUNKU: NR STRONY:

PAŹDZIERNIK 2018

PW

STADIUM:

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 482 W M. PRÓBA

M. PRÓBA, GMINA BRZEŹNIO

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO:

ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO:

mgr inż. Tomasz Smakowski

upr. nr LOD/3302/PWBD/17

w specjalności inżynieryjnej - drogowej

DROGOWA

PROJEKTANT:

SPRAWDZAJĄCY:

OPRACOWAŁ:

mgr inż. Malina Ciechomska

mgr inż. Piotr Kropidłowski

upr. nr LOD/3084/PWBD/16

w specjalności inżynieryjnej - drogowej

BRANŻA:

BUDOVIA Sp. z o. o. Sp. k.

ul. Targowa 35, 90-043 Łódź

tel.: + 48 / 42 307 07 99

www.budovia.com

e-mail: biuro@budovia.com
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al. Piłsudskiego 8
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