Projekt organizacji ruchu na czas przebudowy odcinka drogi wojewodzkiej nr 483.
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PODSTAWY OPRACOWANIA

projektu organizacji ruchu
na czas wykonania przebudowy DW nr 483 odc. Lask — Cz¢stochowa

w m. Wazne Mlyny, Gm. Nowa Brzeznica polegajaca na budowie chodnika
(km 66 + 890 — km 67 + 637).

1. Zlecenie Urzedu Gminy Nowa Brzeznica zlokalizowanego pod adresem
ul. Kosciuszki 103 98-331 Nowa Brzeznica dotyczace opracowania ,,Projektu
organizacji ruchu na czas wykonania na czas wykonania przebudowy DW nr 483
odc. Lask — Czestochowa w m. Wazne Miyny, Gm. Nowa Brzeznica polegajaca
na budowie chodnika (km 66 + 890 —km 67 + 637)”.

2. Ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym z dnia 20.06.1997 r. tekst jednolity —
Dz. U. z2017 r., poz. 1260 z p6Zniejszymi zmianami.

3. Rozporzadzenie  Ministrow  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewngtrznych
1 Administracji z dn. 31.07.2002r. w sprawie znakéw 1 sygnatow drogowych -
Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z dnia 12.10.2002r. z pdZniejszymi zmianami.

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003r. w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania
na drogach - Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003r. ( zalaczniki 1+4 )

z pdzniejszymi zmianami.

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003r. w sprawie
szczegblowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem - Dz. U. z 2017r. Nr 177 poz. 784.
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Projekt organizacji ruchu na czas przebudowy odcinka drogi wojewodzkiej nr 483.

OPIS TECHNICZNY

projektu organizacji ruchu
na czas wykonania przebudowy DW nr 483 odc. Lask — Cz¢stochowa

w m. Wazne Mlyny, Gm. Nowa Brzeznica polegajaca na budowie chodnika
(km 66 + 890 — km 67 + 637).

1. Zasady ogolne

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno
by¢ dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze 1 zapewniac bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujacym te roboty.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia rob6t na drodze powinny
by¢ dobrze widoczne zar6wno w dzien jak 1 w nocy. Powinny by¢ utrzymane
w stanie nalezytym przez okres trwania robdot.

Elementy odblaskowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne
w okresie od zmroku do $witu z odlegtosci co najmniej 150 m przy oswietleniu
ich $wiatlami drogowymi.

Konstrukcja stojakow uzytych do oznakowania robot powinna zapewniad
ich stabilnos¢.

Osoby wykonujace czynno$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢
ubrane w odziez ostrzegawcza koloru pomaranczowego. Zalecane jest wyposazenie
odziezy w elementy odblaskowe barwy zéltej lub pomaranczowe;.

2. Charakterystyka drogi (w obrebie prowadzonych robot)

- droga wojewodzka nr 483 (Lask — Czgstochowa)

- teren zabudowany; V=50 km/h

- szeroko$¢ jezdni bitumicznej — 6,0 m (przy 2 pasach ruchu)
- pobocze obustronne — szeroko$¢ zmienna

- istniejacy row prawostronny — 1 x zm. szeroko$¢

3. Charakter robot prowadzonych w pasie drogowym

Planuje si¢ wykonanie nast¢pujacych rodzajéw robot:

- oznakowanie obr¢bu robot,

- tyczenie punktow gtéwnych

- wykonanie robdt ziemnych,

- ustawienie krawg¢znika typu cigezkiego w obregbie krawedzi drogi,
- wykonanie poszerzen jezdni po stronie projektowanego chodnika,
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Projekt organizacji ruchu na czas przebudowy odcinka drogi wojewodzkiej nr 483.

- wykonanie koryta pod zjazdy,

- ustawienie obrzeza na tawie betonowe;,

- wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie,

- wykonanie warstwy podsypkowej z mieszanki cementowo-piaskowej,

- wykonanie nawierzchni z kostki betonbrukowej szarej grubosci 8 cm,

- wykonanie nawierzchni na zjazdach z kostki betonbrukowej czerwonej
grubos$ci 8 cm,

- wykonanie warstw bitumicznych: goérnej w-wy podbudowy, w-wy wiazacej
1 $cieralnej z betonu asfaltowego na poszerzeniu,

- wykonanie plantowania terenu przyleglego,

- wykonanie rob6t porzadkowych w pasie drogi.

- zdjecie oznakowania czasowego.

4. Urzadzenia zabezpieczajace

a) Tablica prowadzaca cigglta U —3d

Przeznaczona do dodatkowego ostrzezenia kierujacych o nagltej zmianie kierunku
toru jazdy wynikajacej ze zwezenia jezdni lub zamknigcia drogi.
Dlugos¢ tablicy powinna by¢ dostosowana do wystgpujacych potrzeb lecz nie moze
by¢ krétsza niz 1,2 m. Jest malowana naprzemiennie w biato-czerwone ,,strzatki”
o grubosci 300 mm . Tablica powinna by¢ pokryta materialem odblaskowym
na catej powierzchni.

b) Zapora drogowa U —20b

Stosowana do wygradzania miejsca robot prowadzonych w pasie drogowym. Jest
ona dwukolorowa (bialo-czerwona) malowana naprzemiennie w prostokaty
o wymiarach: dlug. 250 mm, wysokos$¢ 500 mm.

Mozna ja stosowac jako wygrodzenie poprzeczne lub podiuzne.

Dlugos$¢ powinna by¢ dostosowana do wystgpujacych potrzeb, ale nie moze by¢
krétsza niz 0,75 m (i zawiera¢ co najmniej 2 pola czerwone 1 1 biale ).

Zapory ustawione w poprzek drogi powinny by¢ pokryte materiatem odblaskowym
lub zawiera¢ elementy odblaskowe o barwie zgodnej z barwga tla na ktorym zostaty
umieszczone.

c) Tablice kierujace (do oznaczania ograniczonej skrajni) — U-21b

Stosowane sa migdzy innymi do oznaczania zwe¢zonego pasa ruchu, skoséw
tj. stopniowego zwezania jezdni, wygrodzenia wzdtluz jezdni powierzchni
wytaczonych z ruchu dla np. rob6t nawierzchniowych.

Wysokos¢ tablicy U — 21b wynosi 1000 mm , a szeroko$¢ 250 mm . Kolorystyka
naprzemienna -bialo-czerwone pasy skosne o kacie nachylenia 45° do poziomu
1 wysokosci 250 mm. Tablice nalezy ustawia¢ prostopadle do osi drogi w odstgpach
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nie wigkszych niz 10,0 m w terenach zbudowanych oraz 20,0 m poza terenem
zabudowanym. Moga by¢ wyposazone dodatkowo w lampy ostrzegawcze.

d) Lampy ostrzegawcze - U-35

Stosowane do sygnalizowania miejsc szczegOlnie niebezpiecznych na drogach
o duzym nat¢zeniu ruchu — w tym szczeg6lnie prowadzonych robdt w pasie
drogowym. Wskazane jest stosowanie w porze nocnej oraz warunkach pogorszone;j
widoczno$ci. Odmiana zastosowanych lamp — ze Swiattem z6ttym pulsujacym.

e) Sygnalisci

Angazowani do sterowania ruchem pojazdéw w sposob wahadlowy — posiadajacy
aktualne stosowne uprawnienia do sterowania ruchem. Wyposazeni w stroje koloru
pomaranczowego z odblaskami oraz w tzw. ,,lizaki” badz lampy sygnalisty.
Usytuowanie sygnalisty w odniesieniu do zapory lub tablicy prowadzacej powinno
wynosi¢ przynajmniej 35+40 m.

f) Sygnalizacja §wietlna

Stosowana do sterowania ruchem pojazdéw w sposdb wahadlowy.
Zaleca si¢ wykorzysta¢ przenosny zestaw sygnalizacji wahadtowej bezprzewodowy
lub przewodowy z sygnalizatorami & 210.

5. Znaki drogowe pionowe i poziome

Stosowane znaki powinny by¢ dobrze widoczne w dzien jak 1 w nocy.

Wymiary znakéw uzywanych w zwiazku z robotami wykonywanymi w pasie
drogowym powinny by¢ wigksze niz wymiary innych znakéw drogowych tej samej
kategorii stosowanych na danej drodze ( w tym wypadku droga wojewddzka nr 483).
W naszym przypadku nalezy stosowa¢ znaki duze. Do oznakowania stosowac
wylacznie znaki drogowe odblaskowe 2 typu.

Znaki umieszczone w zwiazku z robotami powinny by¢ ( podobnie jak i inne
urzadzenia ) usunigte po zakonczeniu robot.

6. Wykonanie robodt zasadniczych

Realizacja rob6t zasadniczych powinna przebiega¢ wg nastepujacych zasad:

- zadanie nalezy wykonywa¢ minimalizujac utrudnienia poprzez max skrocenie czasu
realizacji calos$ci robot,

- roboty nalezy wykona¢ zgodnie z zaakceptowanym przez wiadze architektoniczno-
budowlane 1 zatwierdzonym przez administratora drogi projektem budowlanym na
przebudowe istniejacego odcinka drogi wojewddzkiej nr 483.
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Konstrukcja nawierzchni chodnika przy DW nr 483 przedstawia si¢ nastepujaco:

a) grunt rodzimy pod konstrukcja zjazdu

b) podbudowa z kruszywa tamanego; grubosci 15 cm

c¢) podsypka cementowo - piaskowa 1:4; grubosci 7 cm

d) warstwa nawierzchniowa z kostki betonbrukowej - behaton (wzo6r w kolorze
szarym); grubo$ci 8 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu przy DW nr 483 przedstawia si¢ nastepujaco:

a) grunt rodzimy pod konstrukcja zjazdu

b) podbudowa tluczniowa; grubosci 20,0 cm

c¢) podsypka cementowo - piaskowa 1:4; grubosci 3,0 cm
d) betonbruk koloru czerwonego; grubosci 8,0 cm

Konstrukcja poszerzen KR-4 dla DW nr 483 przedstawia si¢ nastepujaco:

a) grunt rodzimy pod konstrukcja zjazdu

b) warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 118 z asfaltem 50/70;
grubo$¢ 5 cm,

c) warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16W z asfaltem 35/50 ;
grubo$¢ 8 cm,

d) warstwa podbudowy zasadniczej gornej z betonu asfaltowego AC 22P
z asfaltem 35/50; grubo$¢ 10 cm,

e) warstwa podbudowy zasadniczej dolnej z mieszanki niezwiazane]

z kruszywem C50/30 o uziarnieniu 0/31,5; grubos¢ 20 cm,

f) warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem o klasie
wytrzymatosci C1,5/2,0; grubos¢ 10 cm.

7. Wysokos¢ ustawienia

a) Zapora drogowa - U — 20b - 0,9 + 1,10 m od poziomu nawierzchni do gorne;j

krawedzi zapory.

b) Tablica prowadzaca - U — 3d - 0,90 m + 1,50 m od poziomu nawierzchni

do dolnej krawedzi tablicy.

c) Lampy ostrzegawcze - ustawione bezposrednio na zaporach drogowych, tablicy

kierujacej 1 tablicach ograniczonej skrajni.

d) Znaki drogowe pionowe — w terenie niezabudowanym 2,00 m od poziomu

nawierzchni do dolnej krawedzi znaku.
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8. Opis schematow oznakowania
a) Plan oznakowania na czas robot 1.1 oraz 1.2

Dotyczy prac wykonywanych z zajgciem potowy jezdni.

Wykaz robét wykonywanych na tym etapie realizacji:

- frezowanie nawierzchni bitumicznej,

- rozbidrka istniejacej podbudowy,

- korytowanie pod poszerzenie,

- odbudowa konstrukcji nawierzchni 1 ustawienie krawg¢znika.

Catos¢ wykonywanego odcinka podzielono na 2 czg$ci.

Obowiazujaca predkos¢ na odcinku robot 40 km/h - wg stalej organizacji ruchu.
Sterowanie ruchem — r¢czne przez uprawnionych sygnalistow.

Poza zmiana robocza obowiazuja schematy 3.1 lub 3.2.

b) Plan oznakowania na czas robot 2.1 oraz 2.2

Dotyczy prac wykonywanych z zajeciem pobocza, rowu 1 ok. 0,5m jezdni.

Wykaz robét wykonywanych na tym etapie realizacji:

- przygotowanie podtoza pod nawierzchni¢ chodnika i zjazdow,

- wykonanie chodnika 1 zjazdow,

- prace zabezpieczajace istniejace urzadzenia obce,

- roboty odwodnieniowe 1 wykonczeniowe.

Catos¢ wykonywanego odcinka podzielono na 2 czg$ci.

Obowiazujaca predkos¢ na odcinku robot 40 km/h - wg statej organizacji ruchu.
Ruch odbywa si¢ na nieznacznie zawgzonej jezdni bez uprawnionych sygnalistow.
Te same schematy obowiazuja takze poza zmiang robocza.

¢) Plan oznakowania na czas robot 3.1 oraz 3.2

Dotyczy odcinkow wydzielonych dla prac wykonywanych z zajeciem potowy jezdni
(poza zmiana robocza). Schematy te moga by¢ alternatywnie stosowane zamiast
sterowania rgcznego (schematy 1.1 oraz 1.2).

Wykaz robét wykonywanych na tym etapie realizacji:

- frezowanie nawierzchni bitumicznej,

- rozbidrka istniejacej podbudowy,

- korytowanie pod poszerzenie,

- odbudowa konstrukcji nawierzchni 1 ustawienie krawg¢znika.

Catos¢ wykonywanego odcinka podzielono na 2 cze$ci.

Obowiazujaca predkos¢ na odcinku robot 40 km/h - wg statej organizacji ruchu.
Sterowanie ruchem poprzez sygnalizacje¢ swietlna.

Oznakowanie poziome drogi wykona¢ z wykorzystaniem schematu dla rob6t szybko
postepujacych.
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9. Inne dane

a) Przed przystapieniem do robot w pasie drogowym, zarzad drogi komisyjnie
(wspolnie z przedstawicielem policji) odbiera prawidlowe wykonanie
oznakowania zgodne z niniejszym opracowaniem i zezwala na prowadzenie prac
budowlanych.

b) Odbiér koncowy robot drogowych nastepuje po zgloszeniu przez wykonawce
zarzadcy drogi kompletnie wykonanych prac w pasie drogowym.

c) Za wszelkie zaklocenia w ruchu drogowym oraz za zabezpieczenie prac
budowlanych 1 oznakowania odpowiada wykonawca robot.

d) Oznakowanie obowiazuje przez okres wykonywania robot

e) Usytuowanie =zatok autobusowych 1 przystankow komunikacji zbiorowe;j
nie koliduje z robotami zasadniczymi 1 ich oznakowaniem czasowym.

f) Zaklada sig, ze roboty polegajace na przebudowie istniejacego zjazdu publicznego
beda wykonane w okresie migdzy 15.10.2018 r. a 15.12.2019 1.
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